FORMANDENS BERETNING Nov. 2009

Kære venner!

Det har været en travl sommer og efterår for jeres formand! Jeg skulle have skrevet lidt tidligere, men har måttet prioritere et arbejde som skulle leveres til EASA senest d. 31. Juli, og samtidig med den uvisse situation i OP som har hersket siden Marts, må jeg tilstå, at I august måned fladede jeg totalt ud, prøvede på at få lavet noget hjemme, og genoptage mine forpligtigelser over for mit ”bedre jeg” som nok følte sig ladt lidt i stikken! Allerførst:

Primo Marts var jeg kaldt til ”skideballe” I EASA gr. div. beskyldninger som var blevet fremsendt til dem , måske på en lidt uheldig måde, da de aldrig skulle have haft disse informationer , idet disse kun var ment for alle Assosiations. Jeg havde været så venlig at Copy paste mit indlæg fra MUC AGM 2008, til vores sekr., for at lette hans arbejde! Sekr. ” Copy pastede” igen dette direkte ind på de referater som blev sendt: Det uheldige ved det var at jeg havde skrevet nogle slemme ting om vores Kontakt mand i EASA Mr. Sevil. Jeg kaldte ham Nickname …… ”Devil” i.s.f. Sevil + omtalte vedk. som meget nedladende, og direkte uforskammet, i skarpe vendinger! Man kunne sige at det ikke ville gøre så meget, da det jo kun var for vores øjne, men uheldigvis satte sekr. EASA og CFMU på som adr., og det var jo ikke så godt! Det ”morsomme” var at ca. 1 måned efter referatet var udsendt, kom der svar fra EASA der takkede for rapporten, og gerne ville have en snak med os. Uheldigvis var dette kun adr. til sekr., der jo ikke havde haft kontakt med EASA, så han vidste ikke rigtigt hvad det drejede sig om, og derfor fik jeg det, quoted ned til mig , desværre dog først yderligere 1 måned senere, da han havde haft PC-problemer! Man foreslog et møde i EASA, men vi havde ikke en kinesermands chance for at møde op, da der rent faktisk kun var 3 dage til! Jeg tog så ærbødigt kontakt med EASA, og beklagede at der havde været lidt rod i vores Email, og sagde at vi vældig gerne ville møde dem! Vi Fik ca. 10 dage til at forberede os, Og Matthias Durbeck lovede at stille op, og evt. feje de sørgelige rester op efter mig. Rick Ketchersid (Præsident IFALDA) kontaktede jeg også, men han kunne ikke nå at få fri med så kort varsel!

Dagen oprandt, og jeg var meget nervøs, men glad for blive supported af Matthias som jo faktisk var neutral ,m.h.t. de uheldige udtalelser som jeg havde gjort!

Jeg vidste faktisk ikke rigtigt hvordan jeg skulle starte med at forklare og undskylde "trykfejlen" med "D", og omtalen af samme person, derimod var jeg ikke så bange for de meninger der ellers fremgik i referatet, for dem kunne jeg stå inde for! Det løste sig allerede da vi hilste på hinanden og jeg præsenterede mig som ”Jan Höhne, working for a non profit organisation”, og de sagde ja vi kender til EUFALDA , men da jeg korrigerede dem med at det var Scandinavian Airlines , så blev det lige som lidt mere afslappet, og jeg tror at de kunne de se humoren i dette, og forstod at rapporten var ment på samme måde, og at man må gøre lidt til, for at forsøge at holde tilhørerne vågne! De fik så samtidig vist et par Power Point Presentations som nu også kan ses vores webside!

Alt faldt heldigvis i god Jord, Jeg fik at vide at præsentationen indeholdt samtlige punkter som EASA gerne vil have for at behandle sager, nemlig; 1/ Safety 2/ Cost 

3/ Social 4/ Environment 5/ Fairness 6/ Harmonzation 7/ ICAO Alignment. 

Det endte op med et rigtigt god samarbejde, hvor vi både fik råd og vejledning om hvordan vi bedst kunne gribe sagen an, som er endt med et såkaldt NPA(Notice of proposed amendment) til EASA. Dette var noget af et arbejde, og EUFALDA har bl. a. betalt en sagfører i Schweiz ca. 3000 euro for at hjælpe til med at sætte dette sammen! Det var dyrt, og måske ikke pengene værd, men havde han ikke hjulpet, havde vi aldrig nået det til tiden, og så ville det gå yderligere 2 år før vi kunne få en ny chance til at komme igennem med det, gr. EASA’s lidt underlige retnings linjer. Nu er det så bare at læne sig tilbage og se om der kommer noget positivt ud af det! Det bliver udsendt på offentlige sider inden for EASA¨s koncept, således at alle indenfor branchen kan kommentere vores argumenter, og her må I også gerne hjælpe til når vi kommer så langt! Jeg kunne forestille mig at vi vil få på puklen af div. Branches og ikke mindst piloter, men jeg vil holde jer orienteret hvornår dette kommer til at ske! Jeg forventer at det bliver i begyndelsen af det nye år, og så er det ude til debat i 6 måneder.

I begyndelsen af Maj var der et 3 Dages AGM for IFALDA som blev holdt i AMS. Skuffende var det at vi ikke fik nogen hjælp fra KLM, som ellers havde fået meget hjælp fra IFALDA! Men de har åbenbart store problemer, og. Bl.a. udtalte man at Martinair nok ville lukke inden udgangen af året.

Jeg så allerede for et år siden det nye OPS-centre i Schipol , som faktisk var lavet efter det gamle SAS princip med OW og OP side om side, og alle var blevet uddannet FOO’er efter den Amerikanske model (FAA). I Centret var der også det der svarer til vores MOC & MOZ samt. Crewdisponering.

Foruden det har de vel det mest moderne teknologiske udstyr som jeg har set i Europa, bl.a. med ASD, og de brugte Flight Explorer "Flight Winds no.1, men dette er nu allerede udviklet med grafiske motiver og hedder i dag det samme bare nr. 2. Endvidere bør nævnes at der var en OPS manager med fra EASA, der holdt et udmærket foredrag med FOO relaterede indslag! Dette kunne vi kun tage som en positiv gestus fra EASA. 

Det er i hvert fald aldrig hørt eller set før, end ikke i JAA tiden! 

I begyndelsen af Juni var der så et 5 dages harmoniserings møde med EASA/FAA i ATH, som desværre blev forstyrret en hel del p.g.a. ulykken med AF449. Selve mødet var okay og vores forbindelse til EASA var vigtig, men interessant er det med IFALDA’s samarbejde med FAA, som giver udslag i en del hentydninger til EASA, da man i FAA åbenbart ikke er så fascineret af EASA som de selv er! Og det skal nävnes at FAA er en stor stötte for Dispatch i Europa!

Desvärre, siden sidste år er Obama jo blevet präsident for USA, ikke fordi jeg har noget imod ham, men gr. det amerikanske system var der jo pludselig en masse af de gamle "ansigter" der var blevet udkiftet p.g.a. det ikke mere var en republikaner ved "roret" , men en demokrat, og jeg har ladet mig fortälle at det går helt ned til mandskabet på pölsevognene. Det var lidt ärgeligt, for vi vidste sådan nogenlunde hvor vi havde de andre, og hvem der tog sig af hvad! 

Resten af Juni og Juli gik så med at sætte NPA sammen, og så var det lige pludselig efterår! 

Samtidig skal nävnes, at under et sådant möde, er det mest interessante hvad som sker i gangene! Det er nemlig her kontakterne bliver opbygget, og vi blev approched af IFALPA som gerne ville have os til at stille op til et af Deres "World Meetings" enten i KUL eller CPH! Jeg foretrak CPH da det er primo Maj 2010

i.s.f. Oct. 2009! Jeg har i alt fald lovet at stille op med en så kaldt præsentation på IFALDA's vejne, og dermed også EUFALDA,s! Endvidere er der udvist interesse fra en BA B-747 Captain Mr. Martin Chalk som tillige også er Präsident for ECAC! Det er yderst interessant da U.K. er et af vore "sorte huller”. Han vil også väre til stede i Maj!

Sluttelig var der fra den 9-11 Oktober AGM for EUFALDA i Seeheim ved FRA! Jeg blev valgt uden support fra SALDA som V.P. og her blev der stort set gennemgået det samme som vi gennemgik på Imperial! I Seeheim knap 50 km. syd for FRA ligger Lufthansas Flight Academy, som vi fik en rundvisning i, og det bedste ved det, var at se et luftfartsselskab som tilsyneladende ikke har nogen økonomiske problemer! Det var bare storslået!.

Hilsen 

Jan

